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Giriş 
Çanakkale Savaşlarõ sadece askeri ve stratejik açõdan değil, siyasal sonuçlarõ 

bakõmõndan da modern Türk ve dünya siyasal tarihinde önemli bir yere sahiptir. 2 Ağustos 
1914�te, Osmanlõ Devleti, Almanya ile gizli bir bağlaşma antlaşmasõ imzalayarak, Birinci 
Dünya Harbi içerisinde Merkezi Devletler safõnda yer almõştõr. Ancak Almanya ile bir 
bağlantõya kamuoyunun tepki göstereceği düşünülürek görüşmeler gizli sürdürülmüş, 
durumdan yalnõz Sadraazam ve Dõşişleri Bakanõ Sait Halim Paşa ile Enver Paşa haberdar 
olmuştur. Buna göre 28 Temmuz�da Sõrbõstan�a savaş ilan eden Avusturya�ya Almanya�nõn 
yardõmõ Rusya�yla bir savaşa yol açarsa, Osmanlõlar Mihver Devletlerini desteklemek için 
müdahale edecektir. Osmanlõlar Von Sanders heyetinin ordunun genel yönetiminde etkili 
olmasõnõ kabul ediyorlar, buna karşõlõk Almanya�da Rusya�ya karşõ Osmanlõ toprak 
bütünlüğünün korunmasõna yardõmcõ olmaya söz veriyordu. Antlaşma gizliydi ve ancak 
taraflar istedikleri zaman açõklanacaktõ. Cemal Paşa ile diğer kabine üyeleri anlaşma 
imzalandõktan sonra durumdan haberdar olurlar. Ancak bunun Rusya�ya karşõ İngiltere ile 
Fransa�nõn reddettikleri bir savunmayõ sağlamasõ ve oldu bittiye getirilmiş olmasõ nedeniyle 
fazla bir şey söylemeden kabul etmişlerdir.  

                                                 
∗ Tarihçi, www.teyyareci.com editör 
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Kõsa bir süre sonra iki Alman savaş gemisi, Almanya ile Enver Paşa�ya Osmanlõlarõ 
savaşa sokacak bir fõrsat yarattõlar. Alman Akdeniz filosundan iki kruvazör, Goeben ile 
Breslau Kuzey Afrika�daki Fransõz üslerini bombalamõşlar (3 Ağustos) ve sonra arkalarõnda 
İngiliz filosu olduğu halde Doğu Akdeniz�e  kaçmõşlardõ. Enver Paşa gemilerin Osmanlõ 
sularõna girmesine izin verdi (11 Ağustos). İngiltere Osmanlõlarõn tarafsõz olarak gemileri 
ve mürettebatõnõ enterne etmeleri ya da sularõndan çõkarmalarõ gerektiğini ileri sürünce, 
gemiler sahte bir satõşla Osmanlõ Donanmasõ�na alõndõ, adlarõ Yavuz Sultan Selim ve 
Midilli�ye çevrildi; filo komutanõ Amiral Souchon�da Osmanlõ Karadeniz filosu komutanõ 
oldu.. Enver Paşa, Çanakkale ve Boğazlarõn yabancõ gemilere kapatõlmasõnõ emretti. Enver 
ve Cemal Paşa�lar diğer kabine üyelerine danõşmadan Souchan�a Karadeniz�de Ruslara 
saldõrmasõ için emir verdiler1. 

Karadeniz�e çõkan Türk donanmasõnõn, 29 Ekim�de birkaç Rus gemisini batõrõp, Odesa, 
Sivastopol,    Navorosiski   limanlarõnõ   bombardõman  etmesini  bir  savaş  nedeni  sayan   
Ruslar, 1 Kasõm 1914�te Kafkasya�da Türk sõnõrõnõ geçerek savaşõ fiilen başlatõr. Gerçekten 
tarihin böylesi bir akõşõ içinde olaylar hõzla gelişivermiş, Rus tecavüzünden sonra, 
İngilizlerin önce Akabe�yi bombardõmanõ, İzmir Körfezi�ndeki iki Türk gemisini batõrmasõ 
ve 3 Kasõm 1914�te Boğaz giriş tahkimatõnõ bombardõmanõ, Şattülarap�ta Fav�a asker 
çõkarmasõ bardağõ taşõran son damlalar olmuş ve Osmanlõ Devleti,11 Kasõm 1914�te Rusya 
ve İngiltere�ye resmen savaş ilan etmek zorunda kalmõştõr2.  

Türkiye Birinci Dünya Savaşõna girdiği zaman askeri havacõlõkta zayõftõ. Taktik hava 
birlikleri yoktu. Birkaç istisna dõşõnda mevcut uçak ve personel Yeşilköy havalanõnda 
konuşlandõrõlmõştõ. Savaş öncesinde uçuş eğitimi için kullanõlan bu tesis daha sonra Fransõz 
askeri heyetinin yönetimine geçti. Seferberliğin ilanõyla beraber Türkiye�nin Almanlara 
olan eğilimini bilen Binbaşõ De Goys, Fransa hükümetinin de telkiniyle memleketine 
döndü. Binbir fedakarlõklarla Fransa�ya õsmarlanan kara ve deniz tayyarelerimize el 
konuldu. Muhabere ve Muvasala Dairesi, havacõlõk kõsmõ ile birlikte Genel Karargaha 
bağlandõ3.  Fransõzlarõn ardõndan Alman danõşmanlar geldi ve uçaklar arasõnda harap 
durumda Deperdussin, R.E.P. ve 3 adet Bleriot XI-2 vardõ. Hiç değilse son ikisi, 
Deperdussin gibi çalõşõr hale getirildi. Ne varki yine de uçuş için tehlikeli bulundular ve 
aynõ danõşmanlar Almanya�ya eğitim uçaklarõ sipariş etti. Uçuş Okulu�nda 2 adet Nieuport 
(Hydro) deniz uçağõ bulunmasõna karşõn, donanmada hiç resmi havacõlõk birimi mevcut 
değildi. Türk havacõlõğõndaki asõl gelişme Çanakkale ve Gelibolu�daki aktif çarpõşmalar 
sõrasõnda olmuştur.  

Ekim 1914�te Üsteğmen Erich Serno (1886-1963) Batõ Cephesi�nde Alman 2. Tayyare 
Bölüğü�nden Türkiye�deki Alman Askeri Misyonu�na gönderilmişti. Türk Havacõlõk 
personelinin eğitimi için kendisine bir program hazõrlama görevi verilmiş ve bunun yanõnda 
Türk Yüksek Komutanlõğõ�na havacõlõk konusunda danõşmanlõk görevine atanmõştõr. 3 
Şubat 1915 tarihinde Yeşilköy Uçuş Okulu�nda görevine başlamõştõr4. 

Gelibolu Harekat Alanõ   
Çanakkale Boğazõ�nõn uzunluğu 61.8 km�dir (38 mil). Boğazõn en geniş yeri Erenköy 

Koyu ile Tengerdere ağzõ arasõdõr (45 mil). En dar yeri Kilitbahir-Çanakkale arasõdõr  (0.75 
mil). Kumkale ve Seddülbahir bölgesine, boğazõn giriş bölgesi denilir. Çanakkale 
Boğazõ�nõn Avrupa yakasõnda Gelibolu Yarõmadasõ yer alõr. Gelibolu Yarõmadasõ�nõn en dar 
yeri Bolayõr ortasõdõr. Güneye doğru yarõmada genişler. Akbaş-Kemikli arasõ 20 km�ye 
çõkar. Daha sonra tekrar daralmaya başlar. İlyas (Helles) Burnu�nda son bulur. 
Gerçekleştirilen çarpõşmanõn büyük bölümü, eni yaklaşõk 5 mil olan cephededir. 
Yarõmadanõn kilit noktasõ Conkbayõrõ�ndan yukarõ Saroz�a doğru Kemikli Burnu�na kadar 
uzanan yarõm ay şeklindeki kumsal ile bu burundan aşağõya Seddülbahir�e kadar uzanan 
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sahil,  çõkarmaya elverişli plajlarõ ihtiva etmektedir. Yarõmadanõn en geniş ucundaki İlyas 
Burnu�nda yamaç oldukça dik bir şekilde denize iner5.  

Boğazõn her iki yakasõ nesillerden beri Türkler tarafõndan ordugah olarak 
kullanõlmaktaydõ. Ege�yle birleştiği ağõzdan en dar bölümüne kadar olan 14 millik 
mesafede bir dizi ordugah kurulmuştur. Sözkonusu ordugahlar en son 1885 tarihinde 
modernize edilmiştir. Dolayõsõyla 1914 yõlõnda Büyük Savaşõn patlak vermesiyle buradaki 
savunma çalõşmalarõ o günün standartlarõnõn gerisindeydi. Sonuç olarak Müttefik Donanma 
Komutanlõğõ, boğazdan geçişin takviye edilmesi halinde müttefik filonun İstanbul�a 
ulaşabileceğine inandõ.  

Boğazda kurulan Ordugahlar yapõ itibarõyla eski stil �kale tipi� yapõlardan, toprak siper 
duvarlarõnõn arkasõnda üzeri örtük olmayan ve gizlenecek bir yeri de bulunmayan açõk top 
mevzilerine kadar değişiklik göstermişti. Eski model toplarõn çoğu yetersiz kalmõş ve bu 
durum müttefiklerin, düşman mevziini oldukça yakõndan top ateşine tutmasõna olanak 
tanõmõştõ. Bu dezavantaja rağmen Türklerin kõyõya konuşlandõrõlmõş silahlarõ ve  deniz 
mayõnlarõ bombardõmanõ gerçekleştiren filoya ciddi hasarlar verdi.  

Taraflarõn Planlarõ, Kuruluş ve Tertiplenme  
Kasõm 1914�te, Türkiye�nin Merkezi Güçlerin yanõnda Birinci Dünya Savaşõ�na 

girmesinden yaklaşõk dört hafta sonra, Amirallik Dairesi 1.Lordu Winston Churchill, cesur 
bir plan önerdi. Churchill, Savaş Konseyine; �Mõsõr ve Süveyş Kanalõ�nõn (istilacõ) Türk 
Ordusuna karşõ savunulmasõnõn ideal yolunun Gelibolu Yarõmadasõ üzerinden saldõrõya 
geçilmesi� olduğunu ve eğer bu saldõrõ başarõlõ olursa İngiliz ve Fransõz müttefiklerin 
İstanbul�da istedikleri şartlarõ emreder konuma ulaşabileceklerini belirtti. 15 Ocak 1915�e 
gelindiğinde Savaş Konseyi hedef olarak İstanbul�u amaçlayan bir deniz çõkarmasõna karar 
vermişti6.  

Winston S.Churchill, Çanakkale Boğazõ�na karşõ girişilecek bir operasyonun 
faydalarõnõ şöyle sõralamaktaydõ: Eğer bu operasyon Boğazdan geçişi sağlayabilirse, 
stratejik, diplomatik ve hatta ekonomik bakõmdan şu faydalar elde edilebilecekti: İstanbul 
Müttefiklerin kontrolü altõna girecek, Asya Türkiyesindeki kuvvetlerin Avrupa cephesinde 
faaliyet gösteren kuvvetlerle bağlantõsõ kesilecek ve böylece Kafkas Cephesinde bulunan 
Rus kuvvetlerinin yükü hafifletilerek, Osmanlõ Devleti barõş mecbur bõrakõlacaktõ. 
Boğazlarõ deniz trafiğine açmak suretiyle, İngiltere ve Fransa�nõn Rus ordusunun top ve 
mühimmat bakõmõndan desteklenmesine, Rusya�nõn hububatõnõn ihraç edilmesine ve 
dolayõsõyla Rusya�nõn dõş ticaretini dengeleyerek Ruble�nin değerinin korunmasõna imkan 
verecek ve nihayet Balkan Devletleri üzerinde olumlu bir etki yapõlmasõ sağlanacaktõr.  

Dõşişleri bakanõ Lord Balfour�da �Bunun kadar ümit verici bir harekatõ tasavvur etmek 
güçtür� diyordu. Churchill�in sözünü ettiği, Rusya�ya askeri yardõm yapõlmasõ meselesi, 18 
Mart teşebbüsünün başta gelen sebeplerinden birini teşkil etmekteydi. Çünkü, Rusya�nõn 
silah ve cephane durumu, daha savaşõn ilk gününden itibaren kötüleşmeye başlamõştõ. Buna 
karşõlõk, İngiltere ve Fransa�nõn Rusya�ya yardõm yapmalarõ için gerekli kara ve su yollarõ 
kapalõ idi. Stratejik, askeri, siyasi ve ekonomik avantajlarõ da gözönüne alõnõnca, Boğazlarõn 
açõlmasõ Müttefikler için ve özellikle Rusya�nõn askeri durumu bakõmõndan, kaçõnõlmaz bir 
alternatif olmaktaydõ7.  

Aşağõ yukarõ Eylül 1914�den-Türkiye�nin savaşa katõlmasõndan önce-itibaren 
Çanakkale Boğazõ Müstahkem Mevki Komutanlõğõ Alman donanma topçularõ ile takviye 
ediliyordu. Alman Ordusunda donanma, sahil korumadan sorumluydu. Topçular tõpkõ 
donanma havacõlõğõ ve diğer branşlarõn personelleri gibi Türkiye�de ki özel Donanmay-õ 
Hümayun Komutanlõğõnda görevlendirilmişlerdi. Bu Komutanlõk, Osmanlõ 
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İmparatorluğunuda görevli olan Kidemli Alman Donanma Subayõ, Amiral yardõmcõsõ 
Guido Von Usedom idaresindeydi. Müstahkem Mevki Komutanlõğõndaki Alman donanma 
subaylarõ, kendi rütbelerinin bir üstü olan Türk rütbelerini almõşlardõ.  

Alman donanma topçularõ başlangõçta Türk topçularõna eğitmenlik yapõyor ve Türk 
Donanmasõna mayõn savunmasõnõn geliştirilmesi ve takviyesinde yardõm ediyordu. Ancak 
Müttefik filoyla 1915 Martõnda yapõlan savaş sõrasõnda Alman donanma topçularõ, toplara 
asker tahsis edip Dardanos Kalesi�ne komuta ettiler. Alman Donanmasõnõn yaptõğõ teknik 
ve malzeme yardõmlarõ ile sahildeki kalelerin; ateş kontrol elemanlarõ, arama õşõldaklarõ, 
savunma mayõn tarlalarõ ve muhabere irtibatlarõ ile tahminen genel komuta ve haberleşme 
usülleri modernize edilmiştir.  

Çanakkale�deki kaleler, bir Türk subayõ olan Miralay(Albay) Cevat Bey�in 
komutasõndaydõ. Müstahkem Mevki Komutanlõğõ olan Çanakkale�de, Türk ve Alman 
subaylarõ bulunuyordu. Komutanlõk Karargahõ Çanakkale�deydi. Bölgedeki tüm Türk-
Alman uçaklarõ 1 nci Tayyare Bölüğünün Çanakkale�den 5 nci Ordu�ya transfer edildiği 
tarih olan Temmuz 1915�e kadar bu komutanlõğõn emrindeydi8.  

Müttefiklerin Gelibolu yarõmadasõna çõkarma yapacağõna dair olasõlõğõn artmasõyla ki 
bu olasõlõk Boğazdaki kaleleri tehlikeye sokuyordu. Üst komutanlõk 25 Mart 1915�de 5 nci 
Orduyu kurdu. Türkiye�deki Alman Askeri Heyeti�nin başõ ve ardõndan da 1 nci Ordu 
Komutanõ olan General Der Kavellerie Otto Liman Von Sanders bu yeni ordunun başõna 
geçirildi. General, acilen Çanakkale�de Karargahõ kurdu. Tüm şikayetlerine rağmen 
Temmuz ayõna kadar komutasõna hiç uçak verilmedi9.   

Hava desteği bakõmõndan Türk Kuvvetleri, önemli fakat kritik bir durumla 
karşõlaşmõştõr. Müttefiklerin kõrk uçaklõk birleşik hava gücüne karşõ, Türkler Bleriot�a, 
Rumpler B.I�e ve Yeşilköy hava meydanõnda beklemekte olan kalitesi henüz belirsiz üç 
tane daha (Albatros B.I) uçağa güveniyordu. Bu uçaklara büyük ihtiyaç duyulmasõna 
karşõn, bunlarõn Türkiye�nin Asya tarafõndaki topraklarõna ulaştõrõlmasõ haftalar sürecekti. 
Çünkü yolsuz-izsiz bir arazide seyrüsefer yapmak için elde bulunan tek imkan deve veya 
kağnõydõ. Bu yüzden Haziran sonu itibariyle 1 nci Tayyare Bölüğü tarafõndan kullanõlmak 
için elde yalnõzca 3 uçak vardõ.  

Çanakkale Savaşõ süresince ulaşõm sorunu Osmanlõ Hava Kuvvetlerini etkiledi. Bölük, 
bomba ve yedek parça olmaksõzõn harekata zorlandõ. Uçaklarõn ve yedek malzemenin 
sağlanmasõ sorunu, savaş sürerken Osmanlõ Hava Kuvvetlerinin etkinliğini sõnõrlayacaktõr10. 

Harekatõn Evreleri  
Boğazõn Birleşik filo ile denizden zorlanmasõ konusundaki karar, oldukça tartõşmalõ 

alõnmõştõ. Birleşik filonun tek başõna boğazõ zorlayõp geçemeyeceği ve harekatõn, deniz-kara 
işbirliği biçiminde gerçekleştirilmesi hususunda ilgililerce birçok uyarõlarda bulunulmuşsa 
da, karar da direnilmişti.  

Bu kararõ benimsemiş olarak, başõndan beri Birleşik Filo�nun komutasõnõ elinde 
bulunduran Amiral Carden�in Şubat 1915 sonundan Mart ortalarõna dek Boğaz içinde gece 
ve gündüz sürdürdüğü operasyonlar başarõya ulaşamamõştõ. İşte gerek bu başarõsõzlõklarõn 
yarattõğõ hayal kõrõklõğõ, gerekse gelecekte de karşõlaşõlabilecek güçlükler, onu umutsuzluğa 
düşürmüş ve bu durumda sağlõğõnõ etkilemişti. Bunun sonucu olarak Carden, 16 Martta 
görevden alõndõ, yerine yardõmcõsõ Amiral de Robeck (17 Mart 1915) atandõ11.  

Koramiral de Robeck�in Akdeniz İngiliz Donanma Komutanlõğõ görevini üstlenmesinin 
hemen ertesi günü, 18 büyük savaş gemisi (ikisi İngiliz, biri Fransõz) üç deniz tümeni 
halinde teşkilatlanmõş ve üç hat halinde tertiplenmiş olarak Boğaz�a doğru ilerliyordu12.  
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Bu donanma içinde, savaşõn yeni ve denenmiş silahõ olarak 48 uçak da bulunuyordu. 
Amacõ yanlõş anlaşõlmõş, eksik ve yanlõş tanõmlanmõş ve koordine edilmemiş olarak 
uçaklar, içinde yer aldõklarõ harekat gibi, savaş süresince yaratõcõ stratejik düşünme tarzõnõ 
hiç hesaba katmayarak trajik bir hayal kõrõklõğõ yaratmõştõr13.  

18 Mart 1915�te Türk tarafõnõn kara birliklerinin durumu ise şöyleydi: Karargahõyla 
Anadolu yakasõnda bulunan 9 ncu Piyade Tümeninin Gelibolu Yarõmadasõndaki birlikleri 
sağ ve sol yan müfrezeleri adõ altõnda buradaki 19 ncu Tümen Komutanlõğõ emrindeydi. 
Anadolu yakasõnda ve karargahõyla Kalvert Çifliğinde bulunmakta olan bu tümen (9 ncu 
Tümen) bizzat kendi kuruluş ve emrindeki birlikleri; genellikle Karantina-Kumkale 
arasõnda Boğaz�õn iç kesimiyle Kumkale-Kumburnu arasõndaki Ege Denizi kõyõlarõnõ 
gözetlemek ve özellikle Kumkale dolayõnõ düşman çõkarma girişimlerine karşõ savunmak 
üzere düzenlenmiş bulunuyordu.  

Balõkesir�den gelerek, karargahõyla Ezine�de yerleşen 11 nci Piyade Tümeni, 
Kumburnu (hariç)Edremit Körfezi�nde Akçay İskelesi (hariç) arasõndaki Ege Denizi kõyõ 
kesimini gözetleme ve koruma altõnda bulundururken büyük kõsmõyla da Boğaz Bölgesi 
dõşõndan gelebilecek tecavüzlere karşõ kullanõlmak üzere, Ezine dolaylarõnda toplu durumda 
bulunuyordu.  

13 Kasõm 1914�te karargahõ Çanakkale�den Gelibolu�ya alõnmõş olan 3 ncü Kolordu, 
kuruluşundaki 7 nci,18 nci tümenler ve bir kõsõm birlikleriyle Başkomutanlõk emri gereği 
Koyun Limanõ-Değirmenler çizgisinin Kuzeydoğusundan Saroz Körfezindeki Karaçalõ�ya 
kadar olan kõyõ kesimini gözetleme ve koruma görevini sürdürüyordu14.  

Düşmanlarõ gibi Türkler de o zamanlarda askeri havacõlõğõn potansiyelinin değerini ne 
tam olarak kavrayõp takdir etmişler, ne de bu potansiyeli anlamõşlardõ. Bununla birlikte, 
savaş gittikçe şiddetlenirken zayõf Türk Hava Ordusu�nun, Çanakkale�deki Müttefik 
bozgununa katkõda bulunan birçok görevin yerine getirilmesiyle kendisine 
güvenilen,dayanõlan başarõlõ bir hava kuvvetine dönüştüğü görülecektir15.  

Türk-Alman havacõlõk servislerinin birinci görevi keşifti. Çõkarmanõn başõnda her iki 
taraf bombalama görevlerini gerçekleştirdi ancak bomba kapasitesinin sõnõrlõ olmasõ ve ilkel 
nişan alma metodlarõ nedeniyle çok az görev başarõyla tamamlanmõştõr. İki tarafõn uçaklarõ 
arasõndaki hava muhaberesi, çõkarmanõn sonlarõna kadar nispeten nadiren gerçekleşmiş ve 
uçaklardaki hasarlarõn çoğu mekanik arõza ve pilot hatasõndan kaynaklanmõştõr16.  

Destansõ Çanakkale Savaşõ süresince havacõlõğõn her iki tarafta oynadõğõ rolün katkõsõnõ 
veya böyle bir katkõnõn yokluğunu tam olarak kavramak için; bu savaşõn dört belirgin evresi 
incelenmek zorundadõr. Çünkü savaşõn her evresiyle beraber uçaklarõn oynadõğõ rol 
değişmiştir. Birinci evrede, 18 Mart�ta uçak destekli istila filotillasõ tarafõndan Çanakkale 
Boğazõ geçitlerini zorlayõp aşmak üzere ana saldõrõ başlatõlmadan önce; mayõn arama-
tarama faaliyetleri yapõlõrken Müttefik Kuvvetler, Türk savunma hatlarõnõ bombaladõ.  

İkinci evrede havadan gözetleme ile desteklenen Türkler, Müttefikleri 25 Nisan�da geri 
püskürterek, uygun çõkarma uçağõnõn bulunmamasõ ve amfibi harekata yönelik bir eğitim ya 
da yakõn hava desteğinin olmayõşõ nedeniyle savaş dehşet verici kayõplara karşõlõk çok 
küçük kazanõmlarõn sağlanmasõyla sonuçlandõ. Üçüncü evrede, inatçõ Türk direnişi ve 
iyileştirilmiş hava-yer desteği, Müttefikleri Ağustos�da Suvla (Anafarta) Körfezine sonraki 
çõkarmayõ yapmaya zorlamõştõr. Bu girişim, 4000�den fazla askerin ölümü ve cesur Türk 
savunmasõ tarafõndan vurulup düşen birçok uçak pahasõna, 1600 metrelik cephede sadece 
350 metrenin ele geçirilmesi gibi bir felaketle sonuçlandõ. Dördüncü evrede, Müttefikler 
Çanakkale harekatõndan vazgeçmeye karar verdiler. Bu karar, savaşõn son evresine, 
Aralõk�ta Suvla (Anafarta) körfezinden askerlerin ve müttefik uçaklarõn çekilmesine yol 
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açtõ. On beş gün sonra güçlü bir hava kuvvetinin desteklediği Türk Ordusu bu bölgedeki 
egemen güç olarak kabul edilerek, İlyas Burnu boşaltõlmõştõr17.   

Eldeki  tayyareler  seferberlik  planõna göre dağõtõlmaya başlandõğõnda Pilot Üsteğmen 
Fazõl 17 Ağustos 1914 günü 2 nci uçuş denemesinde Nieuport�la Nara�daki alana inmeyi 
başarmõştõr. Fakat daha sonra bu uçaktan istenildiği kadar yararlanõlamamõştõr. Bütün 
bunlara karşõn usta bir pilot olan Üsteğmen Fazõl Bey, bütün olanaklarõ zorlayarak 1914 
Eylül ve Ekim ayõ başõnda Bozcaada  ve Limni bölgesinde yapmõş olduğu hava keşiflerinde 
düşman donanmasõ üzerine 150 m.�ye kadar alçalarak çok önemli bilgiler toplamayõ 
başarmõştõr. Türkiye�nin tarafsõzlõğõ sõrasõnda Müttefiklerle yaşanan gerilim arttõğõnda 
Türkiye�nin güvenilir bir hava keşif kabiliyetine ihtiyacõ olduğu görülmüştür. Tek uçakla 
devamlõ keşif yapma olanağõ olmadõğõ için 19 Ekim 1914�te Yüzbaşõ Savmi bu kez iki 
kişilik Mahmut Şevket Paşa adõndaki deniz uçağõ ile boğazdaki tek uçaktan oluşan hava 
gücünü takviye için Çanakkale�ye gönderildi. Yüzbaşõ Savmi bu tarihten üç ay önce pilotaj 
eğitimine başlamõş yeni bir pilot idi. Çanakkale�ye yaklaştõğõ sõrada motorda çõkan arõza 
nedeniyle Şarköy civarõnda denize zorunlu iniş yapmõş, bir süre sonra gelen yardõm 
neticesinde  uçak  kõyõya  çekilmiştir.  Uçak  daha sonra Yeşilköy�deki Hava Okuluna 
gönderildi. 12 Ocak 1915�te Ramazan adlõ vapur ile 2 uçak İstanbul�dan Çanakkale�ye 
gelmiştir18.  

Bu son gelen uçaklardan �Ertuğrul� adõnõ taşõyan (Bleriot XI-2) uçak,  pilotu Teğmen 
Cemal ile Çanakkale Boğazõ�nõn ağzõna kadar kõsa uçuşlar yapabildi. Fakat 18 Mart�daki 
büyük taarruz için Müttefik deniz güçlerinin toplandõğõ İmroz(Gökçeada), Limni ve 
Tenedos (Bozcaada) adalarõna uçmak için Bleriot�un zayõf durumda olduğunu düşündü. 
Sonuç olarak, Müttefik kuvvetlerin oluşum  ve   hareketleri   hakkõnda  hayatõ  bilgi  
Çanakkale  Komutanlõğõ�na  ulaşamadõ. Ertuğrul 22 Mart�ta  Çanakkale�den çekildi, 
İstanbul�a gönderildi ve hurdaya ayrõldõ19. 

Çanakkale Boğazõ�nõ tehdit için Limni adasõ Bölgesi�nde toplanmakta olan İngiliz ve 
Fransõz donanmasõndan oluşan büyük armadayõ havadan ilk keşif (5,10 Ekim-27 Ekim) 
başarõsõnõ gösteren Pilot Üsteğmen. Fazõl olmuştur. Daha sonra Almanlarla birlikte yapõlan 
hava keşifleri sayesinde dünyanõn en büyük deniz gücüne sahip olan düşmanõn denizden 
Çanakkale Boğazõ�nõ zorlayacağõ anlaşõlmõştõr20.   

Birinci Evre: Müttefiklerin Çanakkale Boğazõna Saldõrõşõ  
Çanakkale Savaşõ�na katõlan Türk ve Müttefik hava güçlerinin inceleme noktasõ olarak 

olağanüstü önemi olan 18 Mart 1915 alõnõrsa, Müttefiklerin Türkiye�den çok ciddi biçimde 
sayõca üstün olduğu görülür.  

Almanya�dan Mart 1915�de Yeşilköy�e 3 Albatros B.I ve 1 Rumpler B.I  tipi uçak 
geldi. Bu uçaklarõn üçü Çanakkale�de hizmete başlayacaktõ. Hava keşif raporlarõna olan 
özel ihtiyaç sebebiyle bir uçak, Çanakkale Müstahkem Mevki Komutanlõğõ�na gönderildi. 
Rumpler B.I olan Alman seri numarasõ 993/14 (Türk Askeri Seri K.1) olan bu uçak, 17 
Mart gecesi Çanakkale�den 3 km. uzakta inşa edilen havaalanõna ulaştõ. Müstahkem Mevki 
Komutanõ, bu uçağõ 18 Mart sabahõ Bozcaada�daki Müttefik Deniz Kuvvetleri�ne keşif için 
gönderdi. Üsteğmen Serno Rumpleri kullandõ, rasõt olarak yanõnda Deniz Yüzbaşõ 
Schneider bulunuyordu. Misyon önemli bir başarõydõ, çünkü hava filosunun raporu 
Müstahkem Mevki Komutanlõğõ�nõn harekata hazõrlanmasõnõ sağladõ.  

Alman resmi uçuş raporuna göre; Bozcaada�nõn liman girişinde harekete hazõr  Queen 
Elizabeth ve Inflexible savaş gemisi dahil olmak üzere toplam 14 savaş gemisi, 2-4 küçük 
kruvazör, 2 tamir gemisi, 2 hastane gemisi,  mayõn taramak için 10 balõkçõ teknesi ve birkaç 
destroyer ve denizaltõ vardõ21.  
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Serno ve Schneider�in gördüğü, büyük saldõrõyõ yapmak ve Çanakkale Boğazõ�ndan 
aşõp geçmek üzere olan Anglo-Fransõz filosuydu. Alman subaylar, gözlemlerinin önemini 
anlamõş ve Çanakkale�ye geri uçmuştur, iner inmez atlara atlayõp Boğaz Komutanõ Amiral 
Usedom�un  karargahõna gelip, rapor vermişlerdir. Bir anda, Türk ordusu�nun trampet ve 
borazanlarõnõn işaretiyle Çanakkale Boğazõ�nõn savunma istihkamlarõna alarm verilmiştir22.  

Bu sõrada Teğmen Pilot.Cemal�de Ertuğrul�a (Bleriot) binerek boğaz önüne doğru 
yaklaşan filoyu görüp, taarruzu teyit etmiştir.  

Taarruz başlamadan önce deniz keşfi yapan düşman tayyareleri mayõnlarõ göremeyerek 
temiz raporu vermişlerdir. O zamanlarda 8 m. derinliğe dökülen mayõnlarõn 1000 m. 
irtifadan görüleceğine inanõlmõştõ. Halbuki tayyareler deniz yüzeyine pek yakõn olanlarõ 
seçebilmekteydiler. Denizin hafif çõrpõntõlõ oluşu da mayõnlarõn görülmesini önlemiştir23.  

Şubat 1915�ten itibaren Çanakkale Boğazõnõn dõş tabyalarõnõ dövmeye başlayan, İngiliz 
ve Fransõz gemilerinden oluşan büyük armadanõn ana saldõrõsõ 18 Mart 1915�te başladõ. 
Çanakkale Muhaberelerinin bu en bilinen bölümünde, Nusrat mayõn gemisinin döşediği ve 
Müttefik mayõn tarama gemilerinin fark edemediği mayõnlar önemli rol oynamõştõr. 
Müttefik armadanõn Bouvet, Irresistebible ve Ocean adlõ gemileri batmõş, Gaulois, Suffren 
ve Inflexible ise ağõr yara almõştõr24.  

Yatõk mermi yoluna sahip Müttefik deniz topçularõnõn karadaki siperlerde ve sütre 
gerisinde mevzilenmiş olan Türk topçularõ ve askerleri üzerindeki etkisi azdõ.Ayrõca yapõlan 
atõşlarõn isabetini ve de etkisini gözetlemek zordu.Buna karşõlõk üst açõ grubu ile atõş 
yapabilen Türk topçularõnõn attõğõ mermiler denizdeki gemilerin daha zayõf olan 
güvertedeki zõrhlarõnda önemli hasarlar yaratmõştõr.Müttefik topçularõ, Türk topçularõnõn 
menzili dõşõndaki gemilerden karaya yapõlan atõşlarõ mesafe ve istikamet olarak gözetleme 
imkanõna kavuştukdan sonra daha da etkili olmuştur25.  

Saat 16.00�da, Cemal ve Rasõt Osman Tayyar, Bleriot�a (Ertuğrul) binerek Boğaz 
dõşõna bir keşif yapmõştõr. Akşam üzeri Seidler ve Deniz Yüzbaşõ Hüseyin Sedat Rumpler 
ile ikinci bir keşif uçuşu yapmõştõr. 80 km kadar batõ yönünde uçarak Limni�yi 
keşfetmişler,bu keşifler sõrasõnda düşmanõn kesin geri çekildiği anlaşõlmõştõr. Müteakip 
günlerde yağmur ve fõrtõna hava keşiflerine engel olmuştur. 22 Mart�ta topçumuz bir İngiliz 
deniz tayyaresini Saroz Körfezi�ne düşürmüştür. Müttefik hava kuvvetlerinin başarõsõzlõğõ 
nedeniyle 3500 tonluk Manica isimli bir sabit balon gemisi İngiltere�den hareket ederek 22 
Mart�ta Çanakkale�ye gelmiştir. 26 Mart�ta Serno ve Schneider yeni bir keşif uçuşu yapmõş 
ve akşam üzeri Schneider ile Hüseyin Sedat Keşfi tekrarlamõş, Limni�ye kadar uçmuşlardõr 
Verdikleri rapordan yeni bir donanma taarruzunun söz konusu olmayacağõ anlaşõlmõştõr. 
Aynõ gün sonu İstanbul�a dönmüştür. İki Albatros B1 bu sõrada Çanakkale�ye gelmiştir26.  

Gelibolu�da İngiliz hava varlõğõnõ sağlayan birlik,Mart sonunda Filo Komutanõ Charles 
Samson komutasõnda Bozcaada�ya gelmiş olan Kraliyet Deniz Hava Servisi�nin (R.N.A.S) 
3.ncü filosuydu.Gelibolu Seferinin ilk günlerinde bunlar keşif görevinde 
bulunmuştur,uygun olan zamanlarda da bombalar atmõşlardõr.Deniz seferi ve çõkarmalar 
sõrasõnda hedef saptama ve uzun menzilli top atõşlarõnõ tanzim görevini üstlenmişlerdir27. 

İkinci Evre: Gelibolu Çõkarmasõ Süresince Hava Faaliyetleri :  
25 Nisan 1915�te Fransõz ve İngiliz kuvvetleri Gelibolu Yarõmadasõ�na çõkartma 

yaptõklarõnda, savaş bir deniz harekatõ olmaktan çõkmõş ve kara harekatõna dönüşmüştür. 
Fransõz kuvvetlerine eşlik etmek için 8 uçaklõk ek bir filo olan Escadrille M.F 98T 
Bozcaada�da boşaltõlmõştõr.  

Gelibolu Savaşõ�nõn başlangõcõnda  Müttefikler keşif faaliyetleri içinde yeni bir savaş 
silahõnõ kullandõlar. Hava koşullarõ izin verdiği sürece hergün, Bozcaada�da konuşlanmõş 



AYDINLANMA 1923 

 24 

eldeki tüm uçaklar genellikle günde iki veya üç kez uçuşa çõkõyordu. Bu, açõk denizde 17 
1/2 milden fazla tehlikeli bir uçusu kapsõyordu. Görevleri Türk mevzilerinin yerini 
belirlemek, harita koordinatlarõnõ düzeltmek ve fotoğraf çekmekti. Fotoğraf çekme işinin 
modifiye edilmiş bir Alman Goertz katlamalõ fotoğraf makinesi kullanan Teğmen Pilot 
C.H.Butler tarafõndan yapõldõğõna dikkat çekmeye değer. Kara uçaklarõ Bozcaada�dan 
harekat yapmaya devam ederken, HMS Ark Royal, deniz uçaklarõnõ İzmir ve Enez 
yöresinde uzun menzilli keşif görevlerinde bulunmak üzere kullanõyordu28. İngiliz uçak 
gemisi �Ark Royal� 6 adet uçak ile 1 Şubat�ta Ege�ye 6 deniz uçağõ beraberinde açõlmõştõ. 
Ayrõca 4 kara (Sopwith Tabloid) uçağõ da taşõyordu.Gemi 17 Şubat�ta İngiliz-Fransõz 
Filosunun ana üssü olan Limni yakõnlarõndaki Tenedos (Bozcaada) adasõna 
ulaşmõştõ.Limni,Bozcaada ve diğer adalar Türklere ait idi.Ancak 1.Balkan Savaşõ Sonunda 
Yunanlõlar tarafõndan işgal edilmiştir.Bu adalarõn hakimiyeti konusunda Yunanistan ile 
Osmanlõ Devleti arasõnda tartõşmalar devam ediyordu.Yunan Başbakanõ Venizelos bu 
adalarõ bir oldu bitti ile Müttefik donanmasõna tahsis ederek adalar üzerinde hakimiyetini 
sağlamõştõr29. 

Bununla beraber, Alman U-bootlarõnõn (denizaltõ) varõşõ, yavaş hareket eden ve kolayca 
zarar görebilen HMS Ark Royal�õ açõk denize çõkmak üzere ayrõlmaya zorladõ. 12 
Haziran�da HMS Ark Royal Mondros Limanõ�na sonra da Selanik�e uçak gemisi olmak 
üzere gönderildi. Yerine daha yeni, daha hõzlõ ve aralarõndan özel iki tanesi torpido 
fõrlatabilen beş deniz uçağõyla donatõlmõş HMS Ben-my-Chree geçti. Bu dönem boyunca 
Kraliyet Donanmasõ Türk mevzilerini bombalamayõ sürdürdü. O sõrada henüz deneme 
aşamasõnda olan havadan topçu mezvilerini tespit etme tekniğinide kullanõlmaya 
başlanmõştõr. Havacõlarõn yer tespitini başarõlõ olarak yapmalarõ için, her turun sonunu 
kaydetmek üzere temel bir telsiz kodu kullanõyordu. Fakat hava hizmetlerinde eğitimli 
gözetleyicilerin sayõsõ az olduğundan, Kraliyet donanmasõ telgrafçõ olarak görev yapan 
gönüllüleri göndermek zorunda kaldõ. Bu uçaklarõn harita noktalamasõ, gözetleme, fotoğraf 
çekme ve filo için mayõnlarõn yerini saptama görevleri gibi başka görevlerle de aşõrõ 
yüklenmiş olmasõ yüzünden, topçu birliklerinin yerini saptamanõn temel sorumluluğu 
gözetleme için kullanõlan ilk İngiliz uçan balonu olan HMS Manica balon gemisi tarafõndan 
yerine getirildi. Balonun gerçekleştirdiği görevler öncelikle HMS Baccante�nin toplarõ için 
hedef saptamaktõ. HMS Manica�nõn balonlarõ ve sonra da HMS Hector�a ait balonlarõn işi; 
bütün gün, bölgedeki hava şartlarõnõ hiç dikkate almaksõzõn, yukarõda kalabilerek paha 
biçilmez bir görevi yerine getirmekti. Savaş filosu tarafõndan onlara çok değer veriliyordu 
ve denizdeki nakliye gemilerinin üzerinde, havada yüzen tanõdõk bir manzara olarak savaşõn 
sonuna kadar kalmõşlardõr.  

Gelibolu�da, havadan fotoğrafçõlõğõn ve denizden topçu birliklerinin yerinin 
saptanmasõnõn ilk kez gerçekleştirilmesinden başka, bir diğer deneme daha oldu. HMS Ark 
Royal�õn bölgeden çõkmasõ ve daha sonra uçak onarõm gemisi olarak görevlendirilmesiyle 
Sopwith Schneider deniz uçaklarõndan ikisi HMS Dories ve Minerva kruvazörlerine atandõ. 
Deniz uçaklarõ, yer belirleme ve gözlem amacõyla açõk güverteye iplerle sõkõca bağlanarak 
buharlõ vinçle denize indiridi. Ne var ki, sistem başarõsõzlõğa uğradõ, çünkü uçaklar 
gemideyken geminin toplarõnõn yarattõğõ şok ve titremeler, uçaklarõn gövdelerinde ve dõş 
kaplamasõnda çatlaklara sebep oldu. Bir keresinde, HMS Dories�teki toplardan birinin 
ağzõndan çõkan alev, uçaklarõ ateşe verdi. Bu deneme askõya alõnmõş ve kalan uçaklar 
Mondros�a gönderilmiştir. Kullanõlan uçaklarõn birçok farklõ tipte olmasõ nedeniyle, bakõm 
en büyük problemdi. Çelikten yapõlma gövdesi yüzünden teneke gõcõrtõlarõ çõkartan hantal 
Brequet yavaştõ, 1913 yõlõnõn standartlarõna göre bile uçmasõ zordu. Onun kullanõşlõlõktan 
yoksun olmasõ, diğer uçaklarõ çok daha fazla uçmaya zorladõ ve ideal şartlarda, bakõm-
onarõm faaliyeti için tanõnan yaklaşõk 10 saatlik süre bakõm için yetersiz kaldõ. Sõnõrlõ 
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sayõdaki yedek parçalar ve aynõ tipten olsa bile motorlarõn değiştirilebilir parçalarõnõn 
yokluğu hava kuvvetini zor duruma sokuyordu. Ayrca savaş öncesinin meşhur Sopwith 
Tabloid�i gibi bazõ uçaklarõn, ileri ve aşağõ doğru görüş gücünün zayõf olmasõ yüzünden 
keşif görevi için kullanõşsõz olduğu da ortaya çõktõ. Tabloid savaş alanõna başlangõçta 
kanatlarõna Lewis makineli tüfekler monte edilmiş olarak gelmişti.  

Bununla birlikte savaşõn başlarõnda Türk ve Almanlarõn uçağõnõn olmamasõ, Tabloid�i 
gereksiz hale getirdi. Uçaklarõ orada tutmak hiçbir kazanç sağlamadõğõndan Mondros�a geri 
döndüler. Kõsa bir süre sonra, Osmanlõ Hava Kuvveti ortaya çõktõ ve ciddi biçimde tehdit 
edilmeksizin bölgede aktif olarak devam etti. Buna ek olarak, Müttefik hava gücünün 
temelini oluşturan Maurice-Farman uçaklarõnõn motarlarõ aşõrõ yorgundu ve birçok uçak, 
yukarõda iki mürettebat ve teçhizat taşõyacak yeterli gücü bile üretemiyordu. Bu yüzden, 
Türk tarafõnõn ateşi üzerinden alçak hõzla uçmak ve dönüşünü filoya, daha sonra da kara 
birliklerine bildirmek üzere aklõna kaydetmek zorunda kalan yalnõzca tek bir pilot ile 
uçabiliyordu. Bu havacõlarõn üzerinde psikolojik olduğu kadar fiziksel bir baskõ da 
yaratõyordu. Yetmişbeş beygir gücündeki Farmanlarõn motorlarõnda aşõrõ metal 
yorgunluğuda keşfedilmişti30. 

Türk  tarafõna  gelince  Türk  ve  Alman  gözlemciyle  beraber birkaç uçakla da 
güçlendirilen 1. Tayyare Bölüğü, açõk adalar üzerindeki İngiliz ve Fransõz kuvvetlerine 
keşif ve bombalama görevlerine çõkmaya devam etti. Bombalar elle atõldõ. Uçaklarõn 
mühimmatõ çok azdõ. Arka kokpitte silahlarla donatõlacak ilk uçaklar ancak 1915 Ağustos 
civarõnda gelmiştir. Çanakkale�de üslenen bu birliğin ortalama 4 uçağõ mevcuttu31. 

25 Nisan 1915 tarihinde Gelibolu yarõmadasõnõn ucundaki Helles Burnu ve Suvla 
Koyuna müttefiklerin çõkmasõ yeni hava keşif çalõşmalarõnõ gerektirdi. General Ian 
Hamilton�un kumandasõndaki İngiliz-Fransõz kuvvetlerini karşõlayacak Türk Ordusu; Saroz 
Körfezi�nden Beşike Limanõna kadar mevzilenmiş; 5,7,19,9,3,11 nci tümenlerle, Gelibolu 
ve Çanakkale Jandarma Taburlarõndan kurulu idi. Ordu çõkarmayõ bekliyor, fakat nereye 
çõkacaklarõ bilinmiyordu32. Mustafa Kemal, bölgeyi yakõndan tanõdõğõ için, bunun iki belli 
başlõ noktadan yapõlacağõna inanmõştõ. Birincisi, yarõm adanõn güney ucundaki Helles 
Burnu (Seddülbahir) ki düşman burada deniz topçusuyla iki yandaki kõyõyõ kontrol edebilir, 
ikincisi de batõ kõyõsõndaki Kaba Tepe, ki boğazõn doğu kõyõsõna en kolay buradan 
inebilirdi. Ancak Liman Von Sanders�in tahminleri bambaşkaydõ. Onun düşüncesinde 
çõkarma iki noktadan yapõlabilirdi. Biri, Çanakkale Boğazõ�nõn Asya kõyõlarõ, ki elindeki 
tümenlerin ikisini bu düşünceyle Truva dolaylarõna gönderdi; biri de kuzeydeki dar Bolayõr 
geçidi ki buraya da iki tümen ayõrdõ. Elinde kalan iki tümenden birini, Helles Burnuna 
yolladõ. Doğrudan doğruya kendi denetiminde olan, fakat gerçekte Mustafa Kemal�in 
komutasõnda bulunan sonuncusunu, yani 19 ncu Tümeni, yedek kuvvet olarak Maydos 
yakõnlarõnda bõraktõ. Bu tümen, saldõrõnõn geleceği yöne göre, kuzeye, güneye ya da batõya 
gönderilmek üzere hazõr tutulacaktõ. Mustafa Kemal kendisine verilen görevden memnun 
kaldõ ve karargah olarak boğazõn kuzeyine düşen ve her iki kõyõya da yakõn olan Boğalõ 
köyünü seçti. Buraya yerleşerek çõkarmayõ beklemeye ve tepelerin savunmasõ için 
hazõrlanmaya başladõ.  

25 Nisan sabahõ, düşman kuvvetleri, Mustafa Kemal�in önceden tahmin etmiş olduğu 
gibi kumluğa çõkarma yapmaya başladõlar; İngilizler Helles Burnu�ndan, Avustralyalõlarla 
Yeni Zelandalõlar da Kaba Tepe kuzeyinden. Aynõ zamanda iki oyalama manevrasõna da 
girişildi; Fransõzlar Asya yakõnõna baskõn yaparken, Kraliyet Bahriye Tümeni de Bolayõr�da 
bir gösteri taarruzu yapõyordu. Von Sanders, bu ikinci gösteri taarruzuna kandõ. İtilaf 
Devletleri Kuvvetlerinin yarõmadayõ en dar yerinden keserek ordusunu çevirmek 
istediklerini sandõ. Bu yüzden tümenlerden birini kuzeye, Bolayõr�a gönderdi. Kendi de 
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maiyetiyle birlikte oraya gitti. Böylelikle kuvvetlerini asõl savaş yerinden uzaklaştõrmõş 
oldu. Sonradan, kolordu komutanõ Esat Paşa�yõ güneyden gelebilecek saldõrõyõ karşõlamaya 
gönderdiyse de, takviyesiz bõraktõ33.  

Çõkarma hareketleri sabah erkenden şiddetli deniz bombardõmanõ ile başladõğõnda; 
Pilot Garber ve Yüzbaşõ Hüseyin Sedat keşif uçuşuna çõktõlar. Saroz Körfezi�nden Anadolu 
sahiline kadar 3 saatlik bir keşif yaptõlar. 45 nakliye gemisi tespit edildi. Bunlara bir-iki 
bomba atõldõ. Harp gemilerinin ayrõldõğõ ve Saroz�a karşõ bir çõkarma provasõ  tespit edildi. 
Bu çok önemli keşfin sonucu, Tayyare Bölüğü Mevkii Müstahkeme bağlõ olduğundan 
vaktinde 5 nci Orduya ulaştõrõlamadõ. Tayyareler arõzalõ olduğundan başka uçuşta 
yapõlamadõ. 27,28, ve 29 Nisan�da yapõlan keşifler neticesinde, düşmanõn asli kuvvetlerinin 
Seddülbahir ve Arõburnu�na çõktõğõ tespit edilmiş, Beşike Limanõ, Kumkale ve Bolayõr�a 
gösteri mahiyetinde çõkarmalar yapõldõğõ anlaşõlmõştõr34.  

Ateş hattõnda uçaktan elle atõlan bombalar hiç etkili değildi ve sõnõrlõ sayõda uçak ve 
mühimmat düşmana pek zarar vermiyordu. Örneğin Helles (İlyas) Burnu plajõ açõklarõnda 
ateş destek  ve  keşif   görevini   yerine  getiren  İngiliz  zõrhlõsõ  Euryalus�ta  bulunan  bir   
gözetleyici 30 Nisan�da bir uçağõn savaş gemisinin üstünden uçtuğunu ve denize düşüp 
patlayan bombalar attõğõnõ belirtmiştir. Hava bombardõmanõyla hiçbir Müttefik savaş 
gemisine zarar verilememiştir. Fakat Müttefik güçlerin konum, güç , hareket, silah 
pozizyonlarõ ve depo yerleriyle ilgili olarak uçaklarõn verdiği bilgi, Türklere bombardõman 
sonuçlarõndan daha fazla yarar sağlamõştõr.  

Mustafa Kemal, 25 Nisan sabahõ deniz toplarõnõn sesleriyle uyandõğõ zaman, kendini 
savaşõn tam siklet merkezinde buldu. Keşif için Kocaçimen Tepe�ye doğru bir süvarõ 
bölüğü göndermiş, Conkbayõrõ�na doğru büyük çapta bir düşman saldõrõsõnõn karşõsõnda 
olduklarõnõ, Sarõbayõr sõrtlarõnõn ve özellikle Conkbayõrõ tepelerinin bütün Türk 
savunmasõnõn kilit noktasõnõ teşkil ettiğini anlamõştõ. Tek bir taburun savunma için yeterli 
olmayacağõnõ, bir tümenin gerekli olduğunu düşünerek sorumluluğu üzerine almõş, Tümen 
Komutanlõğõ yetkisini aşan  bir emir vermiş, 57 nci Alayõ bir dağ bataryasõyla birlikte 
Kocaçimen Tepeye göndermişti. Mustafa Kemal asõl taarruz  karşõsõnda bulunduklarõnõ 
sezinleyerek Von Sanders�in ihtiyatõnõn büyük kõsmõnõ savaşa sokmuştur ve kararõnda 
yanõlmamõştõr.  

Avustralyalõlarla Yeni Zelandalõlar ise kendilerinin tasarlamõş olduğu ve Türklerinde 
beklediği gibi Kaba Tepe�ye değil 1,5 km. kadar kuzeyde daha sarp bir yerden Arõburnu�na 
çõkabilmişlerdir. Burasõ sonradan Anzak Koyu olarak adlandõrõlacaktõr. Mustafa Kemal 
Anzak ilerleyişini izleyebilmek için Conkbayõr�õna doğru yanindaki birkaç kişiyle ilerlerken 
geri çekilen bir bölük askerle karşõlaşmõştõ. Bu düşman çõkarmasõnõ gözetlemek için 
gönderilmiş ileri karakol birliği idi. ve üç saattir düşmana karşõ koymakta olan tek kuvvetti. 
Mustafa Kemal, düşmana dinlensin diye geride bõraktõğõ askerlerinden daha yakõndõ. Geri 
çekilen askerlere �Düşmandan Kaçõlmaz� dedi. Erler �Cephanemiz Kalmadõ� diye itiraz 
edince �Süngüleriniz Var ya� diyerek süngü takõp yere yatmalarõnõ emretti. Kendisininde 
anlattõğõ gibi, �Bizimkiler yere yatõnca düşmanda yere yattõ,böylece bir anlõk bir zaman 
kazanmõş olduk. Bu bir anlõk zamanda Anzaklarõn geçirdiği duraksama belki de 
yarõmadanõn kaderini tayin etti. Yaklaşan 57 nci Alayla savaşa girişmişlerdi�. �Ben size 
taarruzu emretmiyorum, ölmeyi emrediyorum� Biz ölünceye kadar geçecek zaman içinde 
yerimizi başka kuvvetler ve başka kumandanlar alabilir� emrinin verildiği çarpõşmanõn 
sonunda 57 nci Alayõn hemen hemen bütün personeli şehit olmuştu.  

Düşman tüfeklerinin açtõğõ ateş perdesi arkasõndan, durmadan hücum ederek, Türk 
ordusunun tarihinde ölümsüzlüğe erişmişlerdir. Öğleden sonra Anzak�lar yorulmaya 
başlamõş,gece yarõsõna doğru İngiliz Başkomutanõ Sir Ian Hamilton, Anzak Komutanõ 
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General Birdwood�dan gelen mesajõ almõştõr. Komutan yenilgiyi kabul ediyor. hemen 
tahliyeye girişilmesini öneriyordu. Hamilton ise, her ne pahasõna olursa olsun 
dayanmalarõnõ söyledi. İşte o ölüm kalõm gününde Türk kuvvetlerinin başõnda Mustafa 
Kemal�õn bulunmasõ zaferin elde edilmesini sağlamõştõ. Harekatõ Quen Elizebeth 
gemisinden izleyen Hamilton, sonradan Gelibolu hatõralarõnda şunlarõ yazacaktõ.  

�İndirdiğimiz onca vahşi darbeye rağmen, gebe dağlar hala Türk doğurmaktaydõ. yer 
yer ilerleyen çizgiler; yeşil çimenlerin üzerinde kõmõldayan noktalar; Sarõbayõr sõrtõnda, 
yara izine benzeyen geniş bir kõrmõzõ toprak üzerinde birbirini izleyen noktalar-işte yeni bir 
nokta dizisi� ve yine bir tane daha� Yaklaşõyor, gözden kayboluyor, yine ortaya 
çõkõyorlar� mevzimizin enyüksek ve en orta yerine, birbirini kovalayan dalgalar halinde 
yükleniyorlar. Büyük toplarõn gümbürtüsünün yanõsõra, makinelilerin ve tüfeklerin takõrdõsõ 
duyuluyor-gökgürültüleri arasõnda bir limonluğun damõna inen dolunun çõkardõğõ sesler 
gibi� sonra ateş hafifledi. Saldõrõ püskürtülmüştü. Bizimkiler olduklarõ yerde 
tutunabilmişlerdi. Yeşil çimenliklerin üzerinden geriye az, çok az nokta döndü. Ötekiler 
karanlõklar alemine göçmüşlerdi.� 35.  

Yoğun çatõşmalarõn ardõndan Türk Ordusu Haziran sonunda Müttefiklerin 
yarõmadadaki ilerleyişlerini durdurdu. Haziran sonu Temmuz başõnda 1 nci Tayyare Bölüğü 
Çanakkale Müstahkem Mevki Komutanlõğõnõn emrinden 5 nci Orduya transfer edildi. 
Bölük, Galata�ya taşõnan havaalanõndan, düşman elinde olan açõktaki adalara keşif yapmaya 
devam etti36.  

5 Temmuz�da Almanya�dan gelen 2 Gotha Deniz Tayyaresi ve Alman Deniz 
Tayyarelerinden kurulu küçük bir deniz birliği Müstahkem Mevki Komutanlõğõ emrine 
verildi. İsmi �Alman Donanmasõ Özel Müfrezesi Deniz Tayyare Grubu olan bu grup 5 ve 6 
Temmuzda keşiflere başlamõştõr. 13 Temmuz�da dört yeni tayyare 1 nci Bölüğü takviye 
etmiştir. 1 nci Tayyare Bölüğünün ilk komutanõ Alman Teğmen Ludwig Preussner idi. 
Sonra Yüzbaşõ Tahsin komutan olmuştur37. 

Üçüncü Evre:   Suvla (Anafarta) Körfezinin işgali, Anafarta Muharebeleri.  
Yeni kuvvetler getiren düşman Conkbayõrõ - Kocaçimen hattõna saldõrõp buralarõ 

aldõktan sonra Kabatepe-Maydos hattõna ilerleyerek Türk ordusunun İstanbul�la bağõnõ 
kesmek, geri kalan kuvvetlerle de Anafartalar�a çõkarak burasõnõ hareket üssü yapmak 
istedi. 6/7 Ağustos gecesi Arõburnu kuzeyinde ve Anafartalar�da çõkarma başladõ38.  

Müttefiklerin  6/7 Ağustos�taki işgaline eşlik etmek üzere başka bir uçak gücü daha 2 
nolu R.N.A.S Filosuna katõldõ. Uçaklar içinde göz alõcõ Bristol keşif uçaklarõndan 4 tane,6 
Caudron,6 BE 2C, ayrõca oldukça beğenilen altõ adet Morane Parasolü bulunuyordu. Uçak 
sayõsõndaki bu artõşla Müttefikler toplam 48 uçaktan oluşan bir hava gücü toplamayõ 
başarmõştõ. Buna karşõlõk Çanakkale�de konuşlanmõş olan 1 nci Tayyare Bölüğünün gücü, 
güvenirliliği bölgedeki şartlar nedeniyle büyük ölçüde azalmõş olan yalnõzca 8 tane hizmet 
verebilir uçaktan oluşuyordu. Türk hava birliklerinin karşõlaştõğõ temel sorun, uçaklarõn 
dağõtõmõ ve teslim edilmesiydi. Bomba yapma ve el aletlerini temin etme sorununu 
Bakõrköy�de bir depo kurarak ve İstanbul�daki zanaatkarlarõ kullanarak çözmüşlerdi. 
Zanaatkarlar demircilikte oldukça hünerliydi. Her ne kadar gerçek bir uçağõ inşa etmek ve 
eldeki imkanlarõn çok çok ötesindeyse de, bu sanatkarlarõn bazõlarõ pervane ve jig yapmak 
için görevlendirilmişti.  

Müttefiklerin istila kuvveti ile başa çõkarken, Türklerin kullanmak zorunda olduğu 1 
nci Bölük, Ağustos muharebelerinde 5 nci Orduyu insan takatinin üstünde desteklemiştir39.  

Türk Hava Kuvvetlerinin başõnda bulunan Serno, Alman karargahõ ile tayyarelerin 
sevk ve idaresini planlõyordu. Tayyarelerin demiryolu ile nakledilmesi planlanmõştõ. 
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Avusturya, Macaristan, Romanya sõnõrõnõn kesiştiği yerdeki Mehadya Kasabasõnõn 
güneyinde Herkülesbad-Czernohavitz�de küçük bir askeri meydan bulunuyordu. Tayyareler 
buraya getirilecek, oradan Bulgaristan�da Lom Polanka�ya uçurulacak ve oradan gizlice 
sandõklanarak İstanbul�a gönderilecekti. Yada hudut İstasyonu Orşova�dan trene 
bindirilecek, Menşei Yunanistan gibi gösterilip Romanya sõnõrõndan Bulgaristan�a getirilip 
doğruca Türkiye�ye sevkedilecekti. Ekim başõnda Bulgarlarda harbe girdiğinden Kasõm�da 
yollar açõldõ. Orşova�dan direkt nakliyat başladõ, ayrõca Rusçuk�a kadar nehirden, sonra 
trenle nakliyat da yapõlabiliyordu. Bundan sonra nakliye problemi kalkmõştõr. Deniz 
Tayyarelerine bakõldõğõnda; Almanlar Haziran�da 5 küçük deniz tayyaresini (Gotha WD 1 
tipi) Türkiye�ye tertiplemişlerdi. Bunlardan üçü flotörlerinin altõna tekerlek takõlmak 
suretiyle amfibi haline getirilmiş ve Makedonya�dan Lom-Palanka�ya uçup orada sökülerek 
Haziran�da Türkiye�ye getirilmişti. Bunlar silahsõz tayyarelerdi. Geri kalan ikisi de Eylül�de 
Türkiye�ye gelmişdi. Ekim�de Almanya�daki Türk deniz tayyarecileri, Savmi�nin 
idaresinde 3 yeni Gotha WD 2 tayyaresini aynõ tarzda getirmişlerdir.. Bu suretle yõl sonuna 
kadar 8 yeni deniz tayyaresine sahip olunmuştu40.  

Gelibolu yarõmadasõnda kurulan üç cephe şunlardõ: Boğazõn ağzõnda, Rumeli 
yakasõnda, güney burnunda ve Seddülbahir istihkamõ çöküntüleri ile Tekeburnu arasõnda, 
derinliği ancak 5 mil olan 3.5 mil uzunluğunda birinci cephe. Merkezde, Süngü Burnu�ndan 
Conkbayõrõ�na kadar 5 ve Conkbayõrõ�ndan Azmakdere�ye 3.5 millik bir açõ teşkil eden 
Arõburnu Cephesi. Ve bir de Azmakdere�nin üstünde, nihayet üç millik Anafartalar 
Cephesi. İşte yüzbinler bu daracõk çizgiler üstünde boğuşmaktaydõ.8/9 Ağustos akşamõ 
Ordu Karargahõndan gelen bir emirle Mustafa Kemal, Anafartalar Cephe Grubu 
Komutanlõğõna tayin edilir. Ertesi sabah gün doğarken, derhal taarruza geçilecektir. 10 
Ağustos�da Mustafa Kemal Çanakkale Harbi�nin en büyük, en kanlõ taarruzunu 
yönetecektir. Avustralyalõ Alan Moorenhead�in 1956�da yayõnladõğõ Gallipoli isimli 
kitabõnda: �O genç ve dahi Türk Şefinin (M.Kemal�in) o esnada orada bulunmasõ, 
müttefikler bakõmõndan, talihin en acõ darbelerinden biridir.� diye yazmõştõr41.  

1 nci Tayyare Bölüğü, Çanakkale çatõşmasõnõn geri kalan kõsmõnda da 5. Orduya hava 
desteği desteği sağladõ. Uçucu personeli Alman ve Türk pilot ve rasõtlarõndan (gözetlemeci) 
oluşuyordu ve en az bir deniz rasõt bulunuyordu.  Bazõ personel birlik ve Yeşilköy Hava 
Okulu arasõnda gidip geldi. Yazõlõ keşif raporlarõyla sağlanan bilginin niteliği, sonbaharda 
gelen fotoğraf makinelerinden çekilen mükemmel fotoğraflarla iyileştirildi.  

18 Eylül�de deniz tayyareleri Marmara�yõ gözlemledi, kara tayyareleri Midilli�yi 
keşfettiler. Eylül ayõnda Bölük Komutanõ olan Yüzbaşõ Körner yaptõğõ bir kara keşfinde 
Gelibolu�daki kuvvetlerde bir azalma görüldüğünü rapor etti. 27 Eylül�de Teğmen Pressner 
ve Kettembeil ilk defa bir düşman tayyaresini hava muharebesinde düşürdüler42. 

Aktif  hava  hizmetinin  yoğun  olmasõ operasyonel uçaklarõn sayõsõnõ azaltmõştõr. Bu 
nedenle 1 nci Tayyare Bölüğü Eylül-Ekim aylarõnda ellerinde kalan Rumpler B-I lerini 
görevden çekti ve Yeşilköy�den 4 Albatros CI aldõ. Daha yaşlõ olan iki Albatros BI tipi 
uçak Kasõm ayõnda gelmiştir 43.  

30 Kasõm�da Üsteğmen Ali Rõza ve Rasõdõ Orhan, AK-1 Albatros tayyaresiyle uçuş 
yaparlarken Kabatepe üzerinde rastladõklarõ bir Fransõz tayyaresiyle harbe tutuşmuş, bir 
kurşun Fransõzõn benzin deposunu deldiğinden tayyare yanarak İntepe-Helles arasõna 
düşmüştür44. 

Bu sõrada Almanya�nõn Doğu Cephesindeki parlak zaferlerinden cesaretlenen 
Bulgaristan, Merkezi Güçlere katõlmak üzere 6 Eylül 1915�de gizli bir anlaşma imzaladõ. 
Nihayet uzunca bir süreden sonra, kara ve deniz uçaklarõ da dahil olmak üzere Osmanlõ 
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İmparatorluğu�na malzeme akõşõ mümkün olabilecekti. Bu savaş malzemelerinin Çanakkale 
Boğazõndaki Türk ve Alman kuvvetlerine gideceği belli olurken, Müttefikler de bunlarõ 
düşman Sõrbistan üzerinden göndermenin çok zaman alacağõndan emindi. Ne var ki bir ay 
sonra Sõrbistan�a yapõlan Avusturya-Alman ve Bulgar birleşik güçlerinin saldõrõsõ, 
Müttefikleri Yunanistan�da Selanik�e hareket etmeye zorladõ ve Makedonya�da ikinci bir 
cephe açõldõ. Bu, Gelibolu�daki Müttefik hava kuvveti üzerinde olumsuz bir etki yarattõ. 
Bulgar sõnõrlarõnõn açõlmasõyla Türk hava gücü toparlandõ. Eylül 1915 sonlarõnda, 
Çanakkale Boğazõnõn güney kõyõlarõ üzerinde yeni bir deniz uçağõ istasyonu kuruldu. 
Orada, makineli tüfekle silahlanmõş beş tane Gotha WD-2 deniz uçağõ, Gökçeada ve 
Bozcaada�daki düşman hava üslerine ve kamplara geceleri bombardõman uçuşlarõ 
düzenledi. Makineli tüfekler, gücü zayõf olan uçaklar için fazla ağõr olduğunu kanõtlamõş ve 
çõkarõlmõştõ. Bu uçaklarla toplam olarak 150 uçuş yapõlmõş ve 200 bomba atõlmõştõr45. 

Dördüncü Evre: Müttefiklerin Gidişi / Çanakkale Savaşõnda Türk Zaferi  
10 Ağustos Conkbayõrõ Savaşõ, çõkartma kuvvetlerinin Gelibolu yarõmadasõnda, kara 

muharebelerinde de artõk şanslarõ kalmadõğõnõ açõğa vurdu. Nitekim ondan sonra, Büyük 
Britanya ve onun  emrinde  çarpõşan   Avustralya, Yeni Zelanda ve  Hindistan  
askerlerinden  hiç  bir grup, 10 Ağustos�da terk ettikleri tepeleri bir daha aşamadõlar. O 
günden sonra da hiç bir düşman askeri, Conkbayõrõ hattõ, Besimtepe, Kocaçimen üstünden 
Çanakkale Boğazõ sularõnõ seyredemedi. Gerçi düşman  çaresizlik içinde gene de bazõ 
talihsiz  denemeler yaptõ. Müttefikler büyük takviyeler aldõktan sonra 13 Ağustos�da bu 
sefer Anafartalar Cephesinde, İkinci Anafartalar Muharebesini verdi. Fakat bütün saldõrõlar 
püskürtüldü.  

15-17 Ağustos�da Anafartalar Cephesinde, Kanlõtepe, Aslanlõtepe ve Kireçtepe�yi 
üçüncü Anafartalar Muharebesini de kaybettiler. 21-22 Ağustos�daki son Anafartalar 
Muharebesine ise, tam altõ tümen sürdüler. Bütün gemileri, Türk topraklarõna gene 
cehennem kustular. Ama bu saldõrõnõn da sonu başarõsõzlõk oldu. Böylece netice artõk 
belirlemeye başladõ. Düşman bütün tarruzlarõnõ durdurdu45.  

Çanakkale�de savaş artõk siperlere saplanmõştõ. Mustafa Kemal düşmanõn 
çekileceğinden şüphe etmediği için bir saldõrõ ile hepsini denize dökmeyi teklif etmişse de 
üst komutanlara anlatamamõş, kendisine �boşuna harcayacak kuvvetimiz hatta bir erimiz 
yoktur� cevabõnõ vermişlerdi. Büyük bir fõrsatõn kaçõrõlmakta olduğunu gören Mustafa 
Kemal 10 Aralõk 1915�de görevinden istifa ettiğini bildirmiştir. Mustafa Kemal�e saygõ 
gösteren Liman Von Sanders istifayõ hava değişimine çevirmiş, Mustafa Kemal�de 
İstanbul�a geldikten sonra düşmanõn Çanakkale�yi zararsõzca boşalttõğõnõ öğrenmiştir. (19 
Aralõk 1915) 46.  

Müttefik hava birliklerinin geri çekilmesinin ilk adõmõ, HMS Ark Royal�in ve onun 
birkaç deniz uçağõnõn bölgeyi terk ederek Selanik�e gitmesi olmuştur Daha sonra, R.N.A.S 
Suvla Körfezi bölgesinden ayrõlõp Bulgaristan Trakyasõ�ndaki Yunanlõlara yardõm etmek ve 
Bulgar muharebe hatlarõna havadan saldõrõlar düzenlemek üzere harekete geçmek zorunda 
kalmõştõr.  

26 Ekim�de Avusturya-Alman kuvvetleri Bulgarlarla birleşerek Sõrbistan�õ ikiye 
böldüler. Böylece Sirbistan�õ savaş dõşõ bõrakõp, Berlin�den Bağdat�a uzanan �Orient 
Hattõ�nõ açtõlar. Bu zaman zarfõnda Müttefiklerin Suvla Körfezindeki başarõsõzlõğõ 
nedeniyle yönetimdekilerin üzerindeki  politik  baskõlar, Çanakkale macerasõndan 
vazgeçmeye doğru bir eğilim doğurmuştur. 14 Kasõm�da Lord Kitcher durumu araştõrmak 
üzere, Gelibolu�yu ziyaret etmiştir.  
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Bir aydan daha kõsa bir süre sonra, geri çekilmek üzere ortak bir Fransõz-İngiliz 
anlaşmasõ yapõldõ. 12 Aralõk�ta Suvla (Anafarta) Körfezini boşaltma işlemi başladõ ve ayõn 
20�sine kadar devam etti. Dokuz gün sonra 3 nolu R.N.A.S filosuna İngiltere�ye geri dönme 
emri verildi. Müttefiklerin boşaltma işlemlerinin bir sonraki adõmõ, Helles (İlyas) ve 
Gelibolu yarõmadasõnõn ucundan birliklerin geri çekilmesiydi. Balon gemileriyle birlikte 2 
no.lu R.N.A.S filosunun bölgeden çekilmesine göz yumulmasõna rağmen, Hector ve 
Canning hala faal durumda kalarak Osmanlõ Hava Kuvvetlerinin körfezde kalmasõna neden 
oldu. 10 Ocak 1916 akşamõ Müttefiklerin bu filosu ve Fransõz Escadrille M.F 98T. 
Gelibolu�yu terketti.  

Müttefiklerin çekilmesi süresince, Osmanlõ Hava Kuvvetleri mükemmel keşif görevleri 
icra etti. Gözetleme raporlarõ ve havadan çekilen fotoğraflar, Müttefiklerin çekilmek üzere 
hazõrlandõklarõnõ şüphe götürmez biçimde açõğa çõkardõ. Türk deniz uçaklarõ Suvla 
Körfesi�nde sadece kõsa bir süre görünmelerine rağmen, düşman denizaltõlarõnõ saptamak 
için Marmara Denizi�ni gözleyerek ve İstanbul Boğazõnõn Karadeniz�e açõlan girişi 
üzerinde havadan koruyucu gözlem yaparak Alman İmparatorluk Donanmasõ�na yardõm 
ettiler. Gelibolu yarõmadasõ üzerine gönderilen deniz uçaklarõmõza Anzak topçu kamplarõnõ 
ve nakil hatlarõnõ bombalama emri verilmişti. Boşaltma döneminde, on yedi gözetleme 
uçuşu (çoğunlukla geceleri olmak üzere) gerçekleştirildi. Boşaltma öncesinde işgal 
kuvvetlerinin tüm ikmal ve malzemeleri tahrip etmekte olduğunu açõğa vuran pek çok 
yangõna tanõk olunmuştur. Bu zaman zarfõndan Türk hava birlikleri 32 bomba atmõş ve 
Seddülbahir�deki kamplara 17 tam isabet kaydedilmiştir. Buna ilaveten, Mondros 
Körfezindeki iki malzeme hangarõ ve Bozcaada�daki bir uçak hangarõ tahrip edilmiş ve dört 
atõş da düşman gemilerinin yakõn çevresine isabet etmiştir. 4 Ocak 1916�da pilot Schubert 
Escadrille MF 98 T�den Maurice Farman uçaklarõndan birini vurup düşmüştür47.  

Bu arada Çanakkale�ye gelen (5 Ocak) Alman Hava Kuvvetleri Müfettişi Binbaşõ 
Siegert, Binbaşõlõğa terfi eden Serno ile birlikte Çanakkale Cephesini(Albatros C-I ile Serin 
no: 577) teftiş etmiştir. Pilot Faller ile birlikte Siegert�de A12 keşif tayyaresi ile uçuşa 
iştirak etmiştir. Uçuştan sonra yapõlan toplantõda Siegert İngilizlerin 2-3 günde 
çekilebilecekleri fikrine katõlmõştõr. Binbaşõ Siegert yazmõş olduğu hatõratõnda, 
�Türkiye�nin bu sõrada birkaç bin esir alabileceğini bundan daha iyi bir fõrsat 
olamayacağõnõ, 6 Ocakta İstanbul�a dönerek durumu bizzat Enver Paşa�ya anlattõğõnõ ne 
Enver Paşa�nõn ne de Harekat Dairesi Başkanõ Binbaşõ Feldman�õn kendisinin ve Serno�nun 
görüşlerine katõlmadõğõnõ belirtmiştir48.  

Çanakkale Boğazõ�ndan Müttefiklerin geri çekilmesinin tamamlanmasõ ile Enez 
Körfezi�nden İzmir Körfezine ve İskenderiye Körfezine kadar uzanan bütün sahilin 
havadan savunulmasõ görevi Galata�da konuşlanmõş 1 nci Tayyare Bölüğüne yani 
Çanakkale Boğazõ filosuna verilmiştir. Verilen emre göre Müttefiklerin birkez daha Türk 
topraklarõnõ istila etmeye kalkõşmaya karar vermesi halinde söz konusu sahili 
gözetleyecekti. Ocağõn ilk haftasõnda Fokker Av Bölüğü Çanakkale�ye yerleşip harekata 
katõlacaktõr 49. 

Çanakkale Cephesindeki muharebelere çok kõsa bir süre için katõlmasõna rağmen 
Hokker Staffel uçaklarõnõn Osmanlõnõn gelecekteki hava muharebelerinde önemi büyük 
olmuştur. Fokkerler Gelibolu Cephesinde av önleme görevinde başarõlõ olarak görev 
yapmõştõr.  

Eylül 1915�de 1 adet, Aralõk 1915�te ise 3 adet Alman Fokker uçağõ Çanakkale 
Cephesine ulaşmõştõr.  Staffeller , Gelibolu yarõmadasõndaki Galata üssünde Pilot Teğmen 
Hans Joachim Buddecke�nin komutasõ altõnda tertiplenmiştir. Bu uçaklarõn pilotlarõ Alman 
idi. Bu pilotlardan Teğmen Theodor Jakob Croneiss Seddülbahir�de 6 Ocak 1916 günü bir 
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Farman uçağõ tarafõndan düşürülmüştür. Bu uçaklar olağanüstü başarõyla görev yapmõştõr. 
Teğmen Hans Buddecke 4 düşman uçağõnõ düşürmüş, diğer pilotlarõn (Schuz, Meinecke ve 
Muhra) düşürdüğü 5 uçak dahil edildiğinde Fokker�ler bir kayba karşõlõk 9 düşman uçağõ 
düşürmüştür.  

Ocak 1916�da Fokkerler 5 nci Ordu emrindeki 6 ncõ Tayyare Bölüğünün Harekat 
Komutasõna verildi. Müttefik kuvvetlerin Gelibolu�dan çekilmesinden sonra bile Fokkerler 
İngiliz deniz hava uçaklarõna büyük zayiat verdirmiştir. Sadece muharebenin son 
günlerinde 6 düşman uçağõ düşürülmüştür50.   

Son Müttefik birlikleri 10 Ocak 1916 gecesi gizlice ayrõlõrken Çanakkale Boğazõnõn 
bulunduğu yarõmada da havacõlõk durumu böyleydi. 

Sonuç  
Osmanlõlarõn savaş boyunca talihi sõk sõk değişmiştir; öyle ki, kimi zaman Enver Paşa 

ile arkadaşlarõnõn en imkansõz umutlarõ gerçekleşecek gibi olmuş, kimi zaman da Balkan 
Savaşlarõ felaketleri yeniden yaşanmõştõr. Ancak, genel olarak ordu savaş öncesinde Genç 
Türkler ve Alman danõşmanlarõnõn modernleştirme programõnõn gerçekleştiğini kanõtlamõş, 
dostun da düşmanõn da beklemediği başarõlara ulaşmõştõr. Osmanlõ harekatõnõn en görkemli 
zaferi Çanakkale�de yer almõştõr51.  

Havacõlõk, Çanakkale/Gelibolu çõkarmasõnda sayõca az da olsa önemli bir rol 
oynamõştõr. Müttefik kanatta günlük harekata katõlan uçak sayõsõ hiçbir zaman 60�õn üzerine 
çõkmamõşken, Merkez kuvvetlerde belki 20 yi bulmuştur. Uçaklarõn bir kõsmõ genelde 
bakõmdaydõ, aksi taktirde kullanõlamazdõ. Dolayõsõyla harekatta kullanõlan uçak sayõsõ 
nispeten daha düşüktü. Zayõf motorlu uçaklar için hava koşullarõnõn ağõr olduğu, yedek 
parça sõkõntõsõnõn yaşandõğõ ve özellikle Almanlar ve Türkler için uzun ikmal hatlarõnõn 
mevcudiyetinden dolayõ harekat çok güç şartlar altõnda yürütülüyordu. Ayrõca kalifiye 
elemena çok ihtiyaç vardõ52.  

Çanakkale Savaşõ boyunca Türk Hava Kuvvetlerinin hiyerarşisi, rütbeyi dikkate 
almaksõzõn, havacõlõk taraftarlarõnõn savaşõn ilk evresinde eldeki çok az uçağõ nasõl en iyi 
şekilde kullanõlabileceği konusunda etkili olmalarõnõ sağlamõş; Serno, Türk ve Alman üst 
düzey komuta kademelerini Gelibolu yarõmadasõnõn savunulmasõnda daha fazla uçağõn çok 
gerekli olduğuna kesinlikle ikna etmiş, bu da uçaklarõn yaratacağõ başarõlara yol vermiştir. 
Savaşõn son dönemlerinde hava gücü düşmanõn aleyhine tersine dönmüştür. Savaş 
sürüklenip giderken,  Müttefiklerin birleşik hava kuvvetlerinin etkinliği ve uçak sayõsõ iyice 
azalmõş, bunun aksine Türk Hava Kuvvetleri güçlenerek, Çanakkale�deki eşsiz Türk 
zaferine katkõda bulunmuştur.  
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